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Do
Wykonawcoéw bioracych udziat w postepowaniu o udzielenie zaméwienia publicznego prowadzonego

w trybie przetargu nieograniczonego na zadanie pn.: ,Bezpieczne przejscia dla pieszych - zero
wypadkow” Znak sprawy: TZP.221.31.2020.DSz

ODPOWIEDZI NA PYTANIA
DO SPECYFIKACJI ISTOTNYCH WARUNKOW ZAMOWIENIA

Zamawiajacy dziatajagc w oparciu o art. 38 ust. 1, 2 Ustawy Prawo zamdwien publicznych, informuje, ze
w przedmiotowym postepowaniu wptynety nastepujace pytania do specyfikacji istotnych warunkéw
zamowienia, na ktére udziela odpowiedzi:

A - Pytania z dnia 30.10.2020 r.

1. Zamawiajacy wymaga zastosowania nawierzchni antyposlizgowej na catej szerokosci pasa ruchu oraz na
odcinku 20 m od paséw P10. Czy znaki P-14 majg zosta¢ namalowane na nawierzchnie antyposlizgowa?
Odpowiedz: Oznakowanie przejs¢ dla pieszych ma zosta¢ wykonane zgodnie z projektem statlej
organizacji ruchu.

2. Czy zamawiajacy dopuszcza malowanie przejs¢ dla pieszych masami chemoutwardzalnymi
grubowarstwowymi typu strukturalnego?
Przy oznakowaniu gtadkim trzeba sie liczy¢ z widocznoscig tylko w stanie suchym, przy strukturalnym
widoczno$é jest zapewniona réwniez w stanie wilgotnym jak i przy opadach deszczu. Oznakowanie
strukturalne poprzez wiekszg chropowatos¢ powierzchni zapewnia lepsza przyczepno$é do jezdni oraz
mniejszy poslizg . Przy checi usuniecia oznakowania mniej problematyczne bedzie oznakowanie
strukturalne poniewaz jest ono mniej inwazyjne dla warstwy Scieralnej.
Odpowiedz: Zamawiajacy nie dopuszcza, oznakowanie poziome ma zosta¢ wykonane zgodnie
z projektem stalej organizacji ruchu.

3. Aktywny punktowy element odblaskowy jest wyrobem budowlanym i tak jak kazdy wyréb budowlany
przed wprowadzeniem do obrotu powinien spetni¢ okreslone zasady.
Zasady wprowadzania do obrotu wyrobdw budowlanych okreslaja przepisy rozporzadzenia Nr 305/2011
oraz ustawy o wyrobach budowlanych . Postanowieniom ww. rozporzadzenia Nr 305/2011, ktore
obowiagzuje w catosci od 1 lipca 2013 r. i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach
cztonkowskich, podlegaja obowiazkowo wyroby budowlane objete normami zharmonizowanymi lub dla
ktorych wydane zostaty europejskie oceny techniczne. Wyroby te moga by¢ wprowadzone do obrotu -
co do zasady - wylacznie po umieszczeniu na nich oznakowania CE. Do pozostatych wyrobdw
budowlanych niepodlegajacych wymaganiom powyzszego rozporzadzenia stosuje sie odpowiednie
postanowienia zawarte w ustawie o wyrobach budowlanych, w tym dotyczace wprowadzania do obrotu
wyroboéw budowlanych w systemie krajowym ze znakiem budowlanym.
W mysl generalnej zasady wyrazonej w art. 4 ustawy o wyrobach budowlanych wyréb budowlany moze
by¢ wprowadzony do obrotu lub udostepniany na rynku krajowym, jezeli nadaje sie do stosowania przy
wykonywaniu robot budowlanych, w zakresie odpowiadajagcym jego wiasciwosciom uzytkowym
i zamierzonemu zastosowaniu, co oznacza ze jego wihasciwosci uzytkowe umozliwiajace prawidiowo
zaprojektowanym i wykonanym obiektom budowlanym, w ktérych ma on by¢ zastosowany w sposéb
trwaty, spetnienie podstawowych wymagan, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 pkt 1 ustawy - Prawo
budowlane. Zgodnie z art. 5 ust. 1i 2 ustawy o wyrobach budowlanych wyréb budowlany:
e objety norma zharmonizowang lub zgodny z wydana dla niego europejskg oceng techniczna, moze by¢
wprowadzony do obrotu lub udostepniany na rynku krajowym wytacznie zgodnie z rozporzadzeniem
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Nr 305/2011. Wzér oznakowania CE okresla zatgcznik Il do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) Nr 765/2008 z dnia 9 lipca 2008 r. ustanawiajagcego wymagania w zakresie akredytacji
i nadzoru rynku odnoszace sie do warunkéw wprowadzania produktéw do obrotu i uchylajace
rozporzadzenie EWG nr 339/93 (Dz. U. L 218 z 13.8.2008, s. 30),

e nieobjety norma zharmonizowang, dla ktérej zakonczyt sie okres koegzystencji, o ktéorym mowa
w art. 17 ust. 5 rozporzadzenia Nr 305/2011, i dla ktérego nie zostata wydana europejska ocena
techniczna, moze by¢ wprowadzony do obrotu lub udostepniany na rynku krajowym, jezeli zostat
oznakowany znakiem budowlanym, ktérego wzoér okresla zatacznik nr 1 do ustawy o wyrobach
budowlanych.

Ponadto, zgodnie z przepisem art. 5 ust. 3 ustawy o wyrobach budowlanych wyréb budowlany nieobjety
zakresem przedmiotowym zharmonizowanych specyfikacji technicznych, o ktérych mowa w art. 2 pkt 10
rozporzadzenia Nr 305/2011, moze by¢ udostepniany na rynku krajowym, jezeli zostat legalnie
wprowadzony do obrotu w innym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej lub w panstwie cztonkowskim
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - stronie umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym oraz w Turcji, a jego wiasciwosci uzytkowe umozliwiajg spetnienie podstawowych
wymagan przez obiekty budowlane zaprojektowane i budowane w sposéb okreslony w przepisach
techniczno-budowlanych, oraz zgodnie z zasadami wiedzy technicznej. Wraz z wyrobem budowlanym
udostepnianym na rynku krajowym dostarcza sie informacje o jego wiasciwosciach uzytkowych
oznaczonych zgodnie z przepisami panstwa, w ktérym wyréb zostat wprowadzony do obrotu, instrukcje
stosowania i instrukcje obstugi oraz informacje dotyczace zagrozenia dla zdrowia i bezpieczenstwa, jakie
wyréb ten stwarza podczas stosowania i uzytkowania. Powyzsze oznacza, ze takie wyroby budowlane
nieobjete jeszcze zharmonizowanymi przepisami, moga by¢ wprowadzane swobodnie na rynek polski
bez potrzeby ich znakowania znakiem budowlanym.

Prosze o potwierdzenie, ze na aktywny punktowy element odblaskowy powinien by¢ wydana aprobata
techniczna lub krajowa ocena techniczna lub certyfikat obowigujacy w Polsce i nadany producentowi
przez uprawniona jednostke posiadajacag akredytacje do wydawania w/w dokumentéw

Odpowiedz: Zamawiajacy wymaga od Wykonawcy, przed wbudowaniem materialéw, aprobat
technicznych lub certyfikatéw CE zgodnych z normami obowigzujacymi w Polsce.

4. Aktywny punktowy element odblaskowych, ktére jest istotnym elementem aktywnego przejscia dla
pieszych i ktéry w znaczny sposob przyczynia sie do poprawy bezpieczenstwa. W zatgczonej dokumentagji
technicznej procz koloru oraz poboru mocy brakuje wymagan technicznych, ktére powinien spetnic
aktywny punktowy element odblaskowy.

Dokument  SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE DLA ZNAKOW | SYGNALOW DROGOWYCH ORAZ
URZADZEN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO | WARUNKI ICH UMIESZCZANIA NA DROGACH.
Zataczniki nr 1—4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach” okresla szereg parametréw technicznych dla
punktowych elementéw odblaskowych takich jak wysokos$¢ (parametr HO-H3), wymiary horyzontalne
(parametr HDO-HD2) oraz wspétczynnik odblaskowosci (parametr PRP dla typu 1, 2 oraz 3) dla
odbtysnikéw koloru biatego, zéttego, pomaranczowego, czerwonego oraz zielonego. Wyzej wymienione
wymagania sg zbiezne z zharmonizowana norm europejska EN 1463-1. Dokument prébnej normy Pr-EN
1463-3 doprecyzowuje wymagania techniczne, ktére powinny by¢ spetnione przez wyréb budowlany
tj. aktywne punktowe elementy odblaskowe. W normie znajduja sie parametry techniczne dla diéd
elektroluminescyjnych tj. wspdtrzedne chromatycznosci dla koloréw diody LED, minimalne oraz
maksymalne natezenie Swiatta LED dla odpowiedniego kata Swiecenia, czestotliwo$¢ emitowanego
Swiatta, czestotliwo$¢ pulsowania, etc. Parametry techniczne dla aktywnych punktowych elementow
odblaskowych okreslone w Pr-EN 1463-3 zostaty zdefiniowane w celu zapewnienia optymalnej
widocznosci emitowanego $Swiatta LED przez kierowcow. Pr-EN 1463-3 stanowi kompletng liste
parametrow technicznych dla aktywnych punktowych elementéw odblaskowych, a potwierdzeniem
spetnienia wymagan jest Krajowy Certyfikat Statosci Wtasciwosci Uzytkowych wydany przez akredytowana
jednostke certyfikujaca.

Czy zamawiajgcy dopuszcza aby aktywne punktowe elementy odblaskowe spetniaty wymagania okreslone
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
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technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkdw ich umieszczania na drogach oraz spetniaty wymagania normy Pr-EN 1463-3?

Odpowiedz: Giéwnym elementem poprawiajacym bezpieczenistwo na przejsciach dla pieszych jest
zastosowanie dodatkowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych. Parametry oswietlenia sa podane
w projekcie budowlano-wykonawczym. Aktywne punktowe elementy odblaskowy sa jedynie
elementami dodatkowymi, ktére przyczyniaja sie do poprawy bezpieczenstwa na przejsciu dla
pieszych. Elementy te maja posiada¢ aprobate techniczna lub certyfikat CE, dla wyrobow
budowlanych wbudowanych w jezdnie, zgodnie z normami obowiazujacymi w Polsce.

5. W dokumencie “OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA - Bezpieczne Przejécia dla Pieszych — zero wypadkéw,
sekcja IV. MONTAZ AKTYWNYCH PRZEJSC DLA PIESZYCH, znajduje sie pkt 5) Szafe sterownicza wraz ze
sterownikiem, ktéry nadzorowac bedzie prace lamp ostrzegawczych przejscia dla pieszych, czujnikdw
ruchu, zegara.

Prosze wskazac jaka funkcje ma spetniac¢ Zegar?

Odpowiedz: Zegar w szafce pelni funkcje rozruchowa zalaczenia oraz wylaczenia doswietlenia
przejscia dla pieszych. Zgodnie z opisem technicznym w projekcie Budowlanym i Projekcie
Budowlano - Wykonawczym.

6. W dokumencie “Projekt budowlano-wykonawczy” w punkcie 11.4 jest zapis “Montaz sterownikow 2 sztuk
a stupie znaku drogowego od aktywnego przejscia dla pieszych badz szafki sterowniczej.”
Umiejscowienie sterownika na stupie nie ma wptywu na zasade funkcjonowania systemu aktywnych
przej$¢, a moze wskazywac na konkretne rozwigzanie i jednoczes$nie znaczaco ogranicza¢ konkurencje.
Prosze o wyjasnienie z czego wynika umiejscowienie sterownikdw na stupie lub dopuszczenie
rozwigzania, ktére nie ma takiego ograniczenia, np: umiejscowienie sterownika w szafie sterowniczej.
Czy zamawiajacy dopuszcza umiejscowienie sterownika w innym miejscu niz stup, np: szafa sterownicza?
Odpowiedz: Umiejscowienie sterownikow na stupie jest to rozwiazanie bardziej techniczne ze
wzgledu na brak mozliwosci posadowienia szafki sterowniczej w pasie drogowym na wbudowana
w obrebie przejscia dla pieszych podziemna infrastrukture techniczna tj. gazowa,
telekomunikacyjna, wodociagowa, energetyczna. A w przypadku ul. Falata szeroki system
korzeniowy istniejacych drzew. Inwestor przyjat rowniez takie rozwigzanie ze wzgledu
utrzymaniowych pod wzgledem eksploatacyjnym, a takze pod wzgledem braku mozliwosci
ingerencji oséb postronnych w sterownik aktywnego przejscia dla pieszych.

7. W dokumencie “Projekt budowlano-wykonawczy” w punkcie 11.4 jest zapis “Montaz sterownikow 2 sztuk
na stupie znaku drogowego od aktywnego przejscia dla pieszych badz szafki sterownicze;.”
Wymaganie zastosowania 2 sztuk sterownikow moze wskazywac na konkretnego producenta rozwigzania
i doprowadzi¢ do braku zachowania zasady konkurencyjnosci.
Istnieje mozliwos¢ zapewnienia sprawnie dziatajacego systemu aktywnych przejs¢ dla pieszych stosujac
jeden sterownik. Takie rozwigzanie bedzie rowniez tansze w instalacji oraz utrzymaniu.
Czy zamawiajacy dopuszcza zastosowanie jednego sterownika?
Odpowiedz: Zastosowanie 2 sterownikéw ma za zadanie zapewni¢ poprawne dziatanie aktywnych
przejsc¢ dla pieszych. Ze wzgledu na szerokosci jezdni oraz azyli dla pieszych nie nalezy informowac¢
kierowcy o pieszym, ktory aktualnie znajduje sie na drugiej jezdni (przeciwne pasy ruchu).
Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie jednego sterownika, ktory bedzie nadzorowat prawidtowa
prace aktywnego przejscia dla pieszych. Dodatkowo sterownik ten bedzie aktywowat punktowe
elementy Swietlne oraz lampy LED tylko na jezdni gdzie aktualnie znajduje sie pieszy, a nie w calym
przekroju przejscia dla pieszych.

Powyzsze odpowiedzi na pytania staja sie integralna czescia SIWZ wiazaca dla Wykonawcy.

Wykonawcy sa zobowiazani uwzgledni¢ powyzsze odpowiedzi podczas sporzadzania ofert, w tym takze
podczas wypetniania zatacznikow i drukow.
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