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TZP.221.31.2020.DSz 

 

Do  

Wykonawców biorących udział w postępowaniu o udzielenie zamówienia publicznego prowadzonego 

w trybie przetargu nieograniczonego na zadanie pn.: „Bezpieczne przejścia dla pieszych – zero 

wypadków”                     Znak sprawy: TZP.221.31.2020.DSz 

 

ODPOWIEDZI NA PYTANIA  

DO SPECYFIKACJI ISTOTNYCH WARUNKÓW ZAMÓWIENIA 

 

Zamawiający działając w oparciu o art. 38 ust. 1, 2 Ustawy Prawo zamówień publicznych, informuje, że 

w przedmiotowym postępowaniu wpłynęły następujące pytania do specyfikacji istotnych warunków 

zamówienia, na które udziela odpowiedzi: 

A - Pytania z dnia 30.10.2020 r. 

 

1. Zamawiający wymaga zastosowania nawierzchni antypoślizgowej na całej szerokości pasa ruchu oraz na 

odcinku 20 m od pasów P10. Czy znaki P-14 mają zostać namalowane na nawierzchnię antypoślizgową? 

Odpowiedź: Oznakowanie przejść dla pieszych ma zostać wykonane zgodnie z projektem stałej 

organizacji ruchu. 

 

2. Czy zamawiający dopuszcza malowanie przejść dla pieszych masami chemoutwardzalnymi 

grubowarstwowymi typu strukturalnego? 

Przy oznakowaniu gładkim trzeba się liczyć z widocznością tylko w stanie suchym, przy strukturalnym 

widoczność jest zapewniona również w stanie wilgotnym jak i przy opadach deszczu. Oznakowanie 

strukturalne poprzez większą chropowatość powierzchni zapewnia lepszą przyczepność do jezdni oraz 

mniejszy poślizg . Przy chęci usunięcia oznakowania mniej problematyczne będzie oznakowanie 

strukturalne ponieważ jest ono mniej inwazyjne dla warstwy ścieralnej. 

      Odpowiedź: Zamawiający nie dopuszcza, oznakowanie poziome ma zostać wykonane  zgodnie  

      z projektem stałej organizacji ruchu. 

 

3. Aktywny punktowy element odblaskowy jest wyrobem budowlanym i tak jak każdy wyrób budowlany 

przed wprowadzeniem do obrotu powinien spełnić określone zasady. 

Zasady wprowadzania do obrotu wyrobów budowlanych określają przepisy rozporządzenia Nr 305/2011 

oraz ustawy o wyrobach budowlanych . Postanowieniom ww. rozporządzenia Nr 305/2011, które 

obowiązuje w całości od 1 lipca 2013 r. i jest bezpośrednio stosowane we wszystkich państwach 

członkowskich, podlegają obowiązkowo wyroby budowlane objęte normami zharmonizowanymi lub dla 

których wydane zostały europejskie oceny techniczne. Wyroby te mogą być wprowadzone do obrotu - 

co do zasady - wyłącznie po umieszczeniu na nich oznakowania CE. Do pozostałych wyrobów 

budowlanych niepodlegających wymaganiom powyższego rozporządzenia stosuje się odpowiednie 

postanowienia zawarte w ustawie o wyrobach budowlanych, w tym dotyczące wprowadzania do obrotu 

wyrobów budowlanych w systemie krajowym ze znakiem budowlanym.  

W myśl generalnej zasady wyrażonej w art. 4 ustawy o wyrobach budowlanych wyrób budowlany może 

być wprowadzony do obrotu lub udostępniany na rynku krajowym, jeżeli nadaje się do stosowania przy 

wykonywaniu robót budowlanych, w zakresie odpowiadającym jego właściwościom użytkowym  

i zamierzonemu zastosowaniu, co oznacza że jego właściwości użytkowe umożliwiające prawidłowo 

zaprojektowanym i wykonanym obiektom budowlanym, w których ma on być zastosowany w sposób 

trwały, spełnienie podstawowych wymagań, o których mowa w art. 5 ust. 1 pkt 1 ustawy - Prawo 

budowlane. Zgodnie z art. 5 ust. 1 i 2 ustawy o wyrobach budowlanych wyrób budowlany: 

● objęty normą zharmonizowaną lub zgodny z wydaną dla niego europejską oceną techniczną, może być 

wprowadzony do obrotu lub udostępniany na rynku krajowym wyłącznie zgodnie z rozporządzeniem  
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Nr 305/2011. Wzór oznakowania CE określa załącznik II do rozporządzenia Parlamentu Europejskiego  

i Rady (WE) Nr 765/2008 z dnia 9 lipca 2008 r. ustanawiającego wymagania w zakresie akredytacji  

i nadzoru rynku odnoszące się do warunków wprowadzania produktów do obrotu i uchylające 

rozporządzenie EWG nr 339/93 (Dz. U. L 218 z 13.8.2008, s. 30), 

● nieobjęty normą zharmonizowaną, dla której zakończył się okres koegzystencji, o którym mowa  

w art. 17 ust. 5 rozporządzenia Nr 305/2011, i dla którego nie została wydana europejska ocena 

techniczna, może być wprowadzony do obrotu lub udostępniany na rynku krajowym, jeżeli został 

oznakowany znakiem budowlanym, którego wzór określa załącznik nr 1 do ustawy o wyrobach 

budowlanych. 

Ponadto, zgodnie z przepisem art. 5 ust. 3 ustawy o wyrobach budowlanych wyrób budowlany nieobjęty 

zakresem przedmiotowym zharmonizowanych specyfikacji technicznych, o których mowa w art. 2 pkt 10 

rozporządzenia Nr 305/2011, może być udostępniany na rynku krajowym, jeżeli został legalnie 

wprowadzony do obrotu w innym państwie członkowskim Unii Europejskiej lub w państwie członkowskim 

Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - stronie umowy o Europejskim Obszarze 

Gospodarczym oraz w Turcji, a jego właściwości użytkowe umożliwiają spełnienie podstawowych 

wymagań przez obiekty budowlane zaprojektowane i budowane w sposób określony w przepisach 

techniczno-budowlanych, oraz zgodnie z zasadami wiedzy technicznej. Wraz z wyrobem budowlanym 

udostępnianym na rynku krajowym dostarcza się informacje o jego właściwościach użytkowych 

oznaczonych zgodnie z przepisami państwa, w którym wyrób został wprowadzony do obrotu, instrukcje 

stosowania i instrukcje obsługi oraz informacje dotyczące zagrożenia dla zdrowia i bezpieczeństwa, jakie 

wyrób ten stwarza podczas stosowania i użytkowania. Powyższe oznacza, że takie wyroby budowlane 

nieobjęte jeszcze zharmonizowanymi przepisami, mogą być wprowadzane swobodnie na rynek polski 

bez potrzeby ich znakowania znakiem budowlanym. 

Proszę o potwierdzenie, że na aktywny punktowy element odblaskowy powinien być wydana aprobata 

techniczna lub krajowa ocena techniczna lub certyfikat obowiąujący w Polsce i nadany producentowi 

przez uprawniona jednostkę posiadającą akredytację do wydawania w/w dokumentów 

Odpowiedz: Zamawiający wymaga od Wykonawcy, przed wbudowaniem materiałów, aprobat 

technicznych lub certyfikatów CE  zgodnych z normami obowiązującymi w Polsce. 

 

4. Aktywny punktowy element odblaskowych, które jest istotnym elementem aktywnego przejścia dla 

pieszych i który w znaczny sposób przyczynia się do poprawy bezpieczeństwa. W załączonej dokumentacji 

technicznej prócz koloru oraz poboru mocy brakuje wymagań technicznych, które powinien spełnić 

aktywny punktowy element odblaskowy. 

Dokument “ SZCZEGÓŁOWE WARUNKI TECHNICZNE DLA ZNAKÓW I SYGNAŁÓW DROGOWYCH ORAZ 

URZĄDZEŃ BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO I WARUNKI ICH UMIESZCZANIA NA DROGACH. 

Załączniki nr 1—4 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 

ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach” określa szereg parametrów technicznych dla 

punktowych elementów odblaskowych takich jak wysokość (parametr H0-H3), wymiary horyzontalne 

(parametr HD0-HD2) oraz współczynnik odblaskowości (parametr PRP dla typu 1, 2 oraz 3) dla 

odbłyśników koloru białego, żółtego, pomarańczowego, czerwonego oraz zielonego. Wyżej wymienione 

wymagania są zbieżne z zharmonizowaną norm europejską EN 1463-1. Dokument próbnej normy Pr-EN 

1463-3 doprecyzowuje wymagania techniczne, które powinny być spełnione przez wyrób budowlany  

tj. aktywne punktowe elementy odblaskowe. W normie znajdują się parametry techniczne dla diód 

elektroluminescyjnych tj. współrzędne chromatyczności dla kolorów diody LED, minimalne oraz 

maksymalne natężenie światła LED dla odpowiedniego kąta świecenia, częstotliwość emitowanego 

światła, częstotliwość pulsowania, etc. Parametry techniczne dla aktywnych punktowych elementów 

odblaskowych określone w Pr-EN 1463-3 zostały zdefiniowane w celu zapewnienia optymalnej 

widoczności emitowanego światła LED przez kierowców. Pr-EN 1463-3 stanowi kompletną listę 

parametrów technicznych dla aktywnych punktowych elementów odblaskowych, a potwierdzeniem 

spełnienia wymagań jest Krajowy Certyfikat Stałości Właściwości Użytkowych wydany przez akredytowaną 

jednostkę certyfikującą. 

Czy zamawiający dopuszcza aby aktywne punktowe elementy odblaskowe spełniały wymagania określone 

w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 
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technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego  

i warunków ich umieszczania na drogach oraz spełniały wymagania normy Pr-EN 1463-3? 

     Odpowiedz: Głównym elementem poprawiającym bezpieczeństwo na przejściach dla pieszych jest  

     zastosowanie dodatkowego oświetlenia przejść dla pieszych. Parametry oświetlenia są podane  

     w projekcie budowlano-wykonawczym. Aktywne punktowe elementy odblaskowy są jedynie  

     elementami dodatkowymi, które przyczyniają się do poprawy bezpieczeństwa na przejściu dla  

     pieszych. Elementy te mają posiadać aprobatę techniczną lub certyfikat CE, dla wyrobów  

     budowlanych wbudowanych w jezdnię, zgodnie z normami obowiązującymi w Polsce. 

 

5. W dokumencie “OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA - Bezpieczne Przejścia dla Pieszych – zero wypadków, 

sekcja IV. MONTAŻ AKTYWNYCH PRZEJŚĆ DLA PIESZYCH, znajduję się pkt 5) Szafę sterowniczą wraz ze 

sterownikiem, który nadzorować będzie pracę lamp ostrzegawczych przejścia dla pieszych, czujników 

ruchu, zegara. 

     Proszę wskazać jaką funkcję ma spełniać Zegar? 

     Odpowiedz: Zegar w szafce pełni funkcje rozruchową załączenia oraz wyłączenia doświetlenia  

     przejścia dla pieszych. Zgodnie z opisem technicznym w projekcie Budowlanym i Projekcie  

     Budowlano - Wykonawczym. 

 

6. W dokumencie “Projekt budowlano-wykonawczy” w punkcie 11.4 jest zapis “Montaż sterowników 2 sztuk   

a słupie znaku drogowego od aktywnego przejścia dla pieszych bądź szafki sterowniczej.” 

Umiejscowienie sterownika na słupie nie ma wpływu na zasadę funkcjonowania systemu aktywnych  

przejść, a może wskazywać na konkretne rozwiązanie i jednocześnie znacząco ograniczać konkurencję. 

Proszę o wyjaśnienie z czego wynika umiejscowienie sterowników na słupie lub dopuszczenie 

rozwiązania, które nie ma takiego ograniczenia, np: umiejscowienie sterownika w szafie sterowniczej. 

Czy zamawiający dopuszcza umiejscowienie sterownika w innym miejscu niż słup, np: szafa sterownicza? 

Odpowiedz: Umiejscowienie sterowników na słupie jest to rozwiązanie bardziej techniczne ze  

       względu na brak możliwości posadowienia szafki sterowniczej w pasie drogowym na  wbudowaną  

       w obrębie przejścia dla pieszych  podziemną infrastrukturę techniczną tj. gazową,  

       telekomunikacyjną, wodociągową, energetyczną.  A w przypadku ul. Fałata szeroki system  

       korzeniowy istniejących drzew. Inwestor przyjął również takie rozwiązanie ze względu  

       utrzymaniowych pod względem eksploatacyjnym, a także pod względem braku możliwości  

       ingerencji osób postronnych w sterownik aktywnego przejścia dla pieszych. 

 

7. W dokumencie “Projekt budowlano-wykonawczy” w punkcie 11.4 jest zapis “Montaż sterowników 2 sztuk  

na słupie znaku drogowego od aktywnego przejścia dla pieszych bądź szafki sterowniczej.” 

Wymaganie zastosowania 2 sztuk sterowników może wskazywać na konkretnego producenta rozwiązania 

i doprowadzić do braku zachowania zasady konkurencyjności. 

Istnieje możliwość zapewnienia sprawnie działającego systemu aktywnych przejść dla pieszych stosując 

jeden sterownik. Takie rozwiązanie będzie również tańsze w instalacji oraz utrzymaniu. 

Czy zamawiający dopuszcza zastosowanie jednego sterownika? 

Odpowiedz: Zastosowanie 2 sterowników ma za zadanie zapewnić poprawne działanie aktywnych  

       przejść dla pieszych. Ze względu na szerokości jezdni oraz azyli dla pieszych nie należy informować  

       kierowcy o pieszym, który aktualnie znajduje się na drugiej jezdni (przeciwne pasy ruchu).  

       Zamawiający dopuszcza zastosowanie jednego sterownika, który będzie nadzorował prawidłową  

       pracę aktywnego przejścia dla pieszych. Dodatkowo sterownik ten będzie aktywował punktowe  

       elementy świetlne oraz lampy LED tylko na jezdni gdzie aktualnie znajduje się pieszy, a nie w całym  

       przekroju przejścia dla pieszych. 

 

 

Powyższe odpowiedzi na pytania stają się integralną częścią SIWZ wiążącą dla Wykonawcy. 

Wykonawcy są zobowiązani uwzględnić powyższe odpowiedzi podczas sporządzania ofert, w tym także 

podczas wypełniania załączników i druków. 


